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1

11

1.2

Darstellung des Vorhabens

Planerische Beschreibung

Die Staatsstralle 2007 beginnt an der Bundesstralle 308 in Sonthofen und verlduft in
nordlicher Richtung bis zum Kreisverkehr ,,Goymoos” und weiter in norddstlicher Richtung bis
zur BundesstraRe 310 bei Wertach. Sie ist eine wichtige Verkehrsachse sowie eine der wenigen
West-Ost-Verbindungen im siidlichen Oberallgdu. Sie verbindet die Gemeinde Rettenberg
direkt mit der Stadt Sonthofen sowie mit dem internationalen Verkehrsnetz (B 19, B 308 und B
310).

Bei der Staatsstrafle 2007 handelt es sich um eine LandstraBe aufRerhalb bebauter Gebiete mit
regionaler Verbindungsfunktionsstufe. Auf Grundlage der Richtlinien fiir integrierte
Netzgestaltung (RIN) wird die StaatsstraBe der Kategorie LS Il zugeordnet. GemaRR den
Richtlinien fiir die Anlage von LandstrafSen (RAL) entspricht dies der Entwurfsklasse EKL 3.

Der Neubau der Ortsumfahrung Rettenberg im Zuge der StaatsstraRe 2007 ist Bestandteil des
7. Ausbauplans fiir Staatsstrallen und ist in der hochsten Dringlichkeitsstufe ,,1. Dringlichkeit”
eingestuft (KE 180-07).

Die vorliegende Voruntersuchung beinhaltet den Trassenvergleich fiir den Neubau der
Ortsumfahrung Rettenberg im Zuge der Staatsstralle 2007 zwischen der StaatsstrafSe 2006 und
dem Ortsteil Kranzegg. Die MaBnahme befindet sich im silidlichen Landkreis Oberallgdu und
liegt ausschlielRlich auf dem Gemeindegebiet der Gemeinde Rettenberg.

Die untersuchten Varianten liegen bezogen auf das bestehende StraBennetz in etwa zwischen
den StraRenkilometern St2007_140 0,460 und St2007_140_3,725. Sie beginnt und endet
jeweils auf der bestehenden StaatsstrafRe 2007.

Vorhabenstrager der Ortsumfahrung und Trager der Baulast ist der Freistaat Bayern, vertreten
durch das Staatliche Bauamt Kempten.

StraBenbauliche Beschreibung

Die Ortsumfahrung Rettenberg ist grundsatzlich nach der Richtlinie fiir die Anlage von
Landstraflen (RAL, Ausgabe 2012) und entsprechend ihrer Einstufung in die StraBenkategorie
LS 1l als StralRe der Entwurfsklasse EKL 3 zu trassieren.

Als Querschnitt der Hauptstrecke wird gemal} den Richtlinien flir die Anlage von Landstralien
(RAL) der Regelquerschnitt 11 (RQ 11) mit einer Fahrbahnbreite von 8,00 m und beidseitig 1,50
m breiten Banketten vorgesehen. In den Bereichen mit StralRentieflage wird die Bankettbreite
vor den 2,00 m breiten Entwasserungsmulden auf 1,00 m reduziert. Die Festlegung der Breiten
des Regelquerschnittes erfolgte unter Berlicksichtigung der Anforderungen hinsichtlich
Verkehrsqualitat, Verkehrssicherheit und Wirtschaftlichkeit.
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1.3

Die grundsatzlichen Gestaltungsmerkmale der Tabelle 9 (RAL 2012) finden Anwendung. Die
empfohlenen Radienbereiche der Tabelle 9 (RAL 2012) werden bei allen im Siiden
untersuchten Varianten eingehalten. Die Bedingungen fiir die Aufeinanderfolge der
Trassierungselemente (Bild 12 und 13 RAL 2012) werden ebenfalls eingehalten. Bei den im
Norden untersuchten Varianten kénnen die empfohlenen Radienbereiche der Tabelle 9 (RAL
2012) nicht bei allen Varianten eingehalten werden (vgl. Kap. 3.3.3).

Entsprechend der gewahlten Entwurfsklasse EKL 3 betragt die Planungsgeschwindigkeit v = 90
km/h. An den Knotenpunkten aller Varianten sind plangleiche Anschlisse ohne
Lichtsignalanlagen vorgesehen.

Streckengestaltung
Bei der Wahl der Linie in Lage und Hohe wurde darauf geachtet, einen Konsens zwischen
Mensch, Natur und Landschaft zu finden.

Die Einbindung in die Landschaft erfolgt aufgrund der Vorgaben des landschaftspflegerischen
Begleitplans im Zuge der weiteren Planungsphasen. Die Gestaltung moglicher
Briickenbauwerke und der Knotenpunkte soll sich harmonisch in die Landschaft einfligen.
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2.1

2.2

2.3

2.3.1

Begriindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren
Die ersten Uberlegungen fiir eine Ortsumfahrung von Rettenberg liegen schon einige Jahre
zuriick.

Bei der Aufstellung des Flachennutzungsplanes der Gemeinde Rettenberg wurde eine
mogliche Ortsumfahrung im Sliden bereits vorgesehen.

Bei der Aufstellung des 7. Ausbauplanes fiir die StaatsstraRen (Beschluss des Ministerrats vom
11.10.2011) wurde die Ortsumfahrung von Rettenberg mit einem Nutzen-Kosten-Verhaltnis
von 4,0 in die 1. Dringlichkeit eingestuft.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Das Vorhaben befindet sich in der Planungsstufe Vorplanung. Die Planungsstufe Vorplanung
dient der Entscheidung tber die weiterzuverfolgenden Losungsmoglichkeiten im Hinblick auf
die Trassen- oder Standortvarianten eines StraRenbauvorhabens.

Gemal § 7 UVPG (i.V.m. Anlage 3) besteht fiir die geplante Ortsumfahrung keine Pflicht zur
Durchfiihrung  einer  Umweltvertraglichkeitsprifung  (UVP).  Zur  Erhéhung  der
Planungssicherheit ist es jedoch zielfiihrend, zur Linienfindung mogliche Varianten im Zuge
eines UVP-Berichts detailliert zu untersuchen.

Die Variantenauswahl kann damit gesichert unter Berlicksichtigung samtlicher Kriterien
(einschlieRlich Schutzgut Menschen, kulturelles Erbe und sonstige Sachgilter) nach UVPG
erfolgen.

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Fir die Ausbaumalnahme sind u.a. folgende Ziele des Landesentwicklungsprogramms Bayern
(LEP) der Bayerischen Staatsregierung mit Stand vom 01. September 2013, gedndert am 01.
Marz 2018, maRgeblich:

1.1.1 Gleichwertige Lebens- und Arbeitsbedingungen

In allen Teilrdumen sind gleichwertige Lebens- und Arbeitsbedingungen zu schaffen oder zu
erhalten. Die Stirken und Potenziale der Teilrdume sind weiter zu entwickeln. Alle tiberértlich
raumbedeutsamen Planungen und Mafnahmen haben zur Verwirklichung dieses Zieles
beizutragen. [...]

4.1.1 Leistungsfdhige Verkehrsinfrastruktur
Die Verkehrsinfrastruktur ist in ihrem Bestand leistungsfdhig zu erhalten und durch Aus-, Um-
und Neubaumafinahmen nachhaltig zu ergéinzen.
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2.3.2

2.3.3

4.1.2 Internationales, nationales und regionales Verkehrswegenetz
Die Einbindung Bayerns in das internationale und nationale Verkehrswegenetz soll verbessert

werden. (G)

4.1.3 Verbesserung der Verkehrsverhdltnisse und der VerkehrserschliefSung
Im Iléndlichen Raum soll die VerkehrserschliefSung weiterentwickelt [...] werden. (G)

4.2 StrafSeninfrastruktur
Das Netz der Bundesfernstrafsen sowie der Staats- und Kommunalstraf3en soll leistungsfihig

erhalten und bedarfsgerecht ergénzt werden. (G)

Fir den Gberplanten Bereich sind u.a. folgende Ziele des Regionalplanes (Region Allgdu, 16, in
der Neufassung vom 10.01.2007 (Bekanntmachung vom 10. Januar 2007, RABI Schw. Nr. 1
2007)) maRgeblich:

BIl1.2
Auf die Stdrkung der mittelsténdischen Betriebsstruktur als wesentliche Grundlage der
wirtschaftlichen Entwicklung soll hingewirkt werden. (Z)

Bl1222

In den Tourismusgebieten Oberallgdu, Ostallgdu, Allgduer Alpenvorland, Westallgdu und
Bodensee soll die Tourismusinfrastruktur vorrangig qualitativ, bei entsprechendem Bedarf auch
quantitativ, verbessert und abgerundet werden. (Z)

BIV1.25
Die Strafienverbindungen innerhalb der Region [...] sind durch den Ausbau des Netzes der
Staats- und BundesstrafSen méglichst weiter zu verbessern. (G)

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse
Auf Grundlage der Zdhlstellen an Staatsstraflen im Landkreis Oberallgdu konnen fiir die
StaatsstrafRe 2007 folgende Verkehrsbelastungen (Stand 2015) zugrunde gelegt werden.

Tabelle 1: Verkehrsbelastung (Stand 2015)

o DTVGesamt DTVSV
Nummer | Bezeichnung des StraRenastes [Kfz/24h] [SV/24h]
84279463 | Goymooskreisel (St 2006) - Rettenberg 6.616 289 (4,37 %)
84279464 | Rettenberg (Z6tler) — Kranzegg (OA 6) 4.442 156 (3,51 %)

Durch die Verlegung der Staatsstrafle 2007 sind keine wesentlichen Veranderungen der
Verkehrsbelastung zu erwarten.

Verbesserung der Verkehrssicherheit
Die Ortsdurchfahrt von Rettenberg ist mit einer Verkehrsbelastungen von ca. 4.500 Kfz/24h bis
ca. 6.600 Kfz/24h (SVZ 2015) sehr stark belastet.

Die Ortsdurchfahrt weist sehr enge Kurven auf. In diesen Kurven ist die bestehende
Fahrbahnbreite zu gering, so dass der Schwerverkehr nur unter Mitbenutzung der

Seite 5 von 23



Staatliches Bauamt Kempten Unterlage 1
St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg
- Erlduterungsbericht zur Voruntersuchung -

24

Gegenfahrbahn die Ortsdurchfahrt befahren kann, was immer wieder zu gefahrlichen
Situationen fiihrt.

AulRerdem weist die Ortsdurchfahrt teilweise zu schmale Gehwege entlang der StaatsstraRe
auf. Somit kommt es immer wieder zu gefahrlichen Situationen in der Ortsdurchfahrt. Die
Gehwege entlang der Staatsstralle werden auch als Schulweg genutzt. Aulerdem weist die
Ortsdurchfahrt einen hohen Querungsbedarf fiir FuBganger auf.

Durch die geplante Ortsumfahrung kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen im Ortskern
deutlich reduziert werden. Dadurch wird die Verkehrssicherheit in der Ortsdurchfahrt von
Rettenberg erheblich verbessert.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch den Bau einer Ortsumfahrung und der damit einhergehenden hohen
Verkehrsentlastung wird das Ortszentrum von Rettenberg in seiner Funktionalitat nachhaltig
verbessert.

Entlang der gesamten Ortsdurchfahrt wird die Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf die
geplante Ortsumfahrung zu einer wesentlichen Abnahme der Larm- und Abgasemissionen
fihren und zu einer erheblichen Steigerung der Lebens- und Wohnqualitat beitragen.
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3.1

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Lage im Raum

Das Untersuchungsgebiet liegt in der Gemeinde Rettenberg im Landkreis Oberallgdu im
Regierungsbezirk Schwaben und erstreckt sich beidseitig der Staatsstrafle 2007. Es beinhaltet
die Weiler Altach, Bichel, Weiher und Kalchenbach.

Es umfasst neben den Siedlungsbereichen liberwiegend landwirtschaftliche Nutzflachen. Wald
stockt am Galetschbach und siidostlich auf den Hangbereichen des Griinten sowie nordostlich
von Weiher entlang der nordlichen Bergflanke.

Naturrdumliche Gliederung und Relief

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Allgduer Voralpenland. Naturrdaumlich liegt es im
Bereich des ,Molassehiigellandes der lller-Vorberge”. Stdwestlich grenzt der Naturraum
lllertal und lllerbecken” an, stiddstlich der Naturraum ,,Griinten”.

Der bis an die nordliche Grenze des Gemeindegebietes reichende lllergletscher Gberformte die
Molasseablagerungen und es kam zur Ausformungen von Moranenziigen und Molasserippen,
die das Higelland pragen.

Geologie
Die geologischen Verhaltnisse werden durch Sedimente alpinen Ursprungs, die im Tertiar als
,Obere StiRwassermolasse” abgelagert worden sind, bestimmt.

Potentiell natiirliche Vegetation (pnV)

Nach den neuesten Erkenntnissen des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt aus dem
Forschungs- und Entwicklungsvorhaben der potentiellen natirlichen Vegetation Bayerns wird
dem zentralen Untersuchungsgebiet als potenzielle natlirliche Vegetation ein Grauerlen-
Auenwald im Komplex mit Giersch-Bergahorn-Eschenwald, o6rtlich mit Lavendelweiden-
Geblisch und Buntreitgras-Kiefernwald zugeordnet. Fir das noérdliche UG ist als pnV der
Waldgersten-Tannen-Buchenwald im Komplex mit Waldmeister-Tannen-Buchenwald, ortlich
mit Rundblattlabkraut-Tannenwald festgelegt. Die pnV im Bereich Griinten stellt einen
Hainlattich-(Fichten-)Tannen-Buchenwald im Komplex mit Waldmeister-(Fichten-)Tannen-
Buchenwald, ortlich mit Grauerlen-(Eschen-)Sumpfwald sowie punktuell auch Alpendost-
Tannenwald und waldfreie Hochmoor-Vegetation, dar.

Landwirtschaft

Im Untersuchungsgebiet wird nahezu ausschlieBlich Grinlandwirtschaft betrieben, wobei die
Intensitat der Nutzung i.d.R. von den topografischen Verhéltnissen abhangt. Je ebener die
Landschaft, umso intensiver ist die Nutzung. Extensiv genutztes Griinland findet sich oft auf
steilen Hangflachen oder Boschungen, Streuwiesen im Tal mit starkem Wassereinfluss.

Forstwirtschaft
Das Gebiet im direkten Umfeld um Rettenberg kann als waldarm bezeichnet werden. Bei den
meisten vorkommenden Waldern im weiteren Umfeld von Rettenberg handelt es sich um
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Wirtschaftsforste (Fichten- und Mischwalder), die am Hangfull vom Griinten oder den sidl.
Auslaufern des Rottachbergs stocken.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Varianteniibersicht
Fir die Ortsumfahrung Rettenberg wurden verschiedene Trassenvarianten untersucht, die die
Gemeinde Rettenberg umfahren. Dabei stehen grundséatzlich zwei Trassenkorridore zur

Diskussion, eine Nordumfahrung sowie eine Sidumfahrung.

Abbildung: Varianteniibersicht

Ausgeschiedene Varianten

Variante Nord-1 (blau)

Die Variante Nord-1 beginnt ca. 450 m nérdlich des Kreisverkehrs ,,Goymoos” (St 2006 / St
2007) und verlauft nach Norden Uber landwirtschaftliche Flachen. Die Trasse der Variante
Nord-1 quert dabei die StraBe nach Weiher. Anschlieend verlauft sie in einem grofRen Radius
nordlich von Rettenberg in Richtung Osten und quert dabei den Dorfbach und die Strale
,Kirchbichl”. Die Trasse verlauft weiter nach Westen, quert den Kalchenbach und miindet ca.
550 m Ostlich der Brauereisiedlung auf Hohe des Weilers Kalchenbach wieder in die
Staatsstralle 2007 ein.

Die Trasse der Variante Nord-1 ist ca. 3,00 km lang. Die maximale Langsneigung der Variante
Nord-1 betragt s = 8,0 %. Die maximale Einschnittstiefe aufgrund der topographischen
Verhaltnisse betragt ca. 31,50 m. Aufgrund der hohen Einschnittstiefe wurde diese Variante im
Vorfeld ausgeschlossen. Als Alternative wurde eine Untervariante mit einem Tunnelbauwerk
untersucht. Bei einem Tunnel sollte die maximale Langsneigung nicht Gber s = 5,0 % liegen.
Aufgrund dessen wiirde sich ein Tunnel mit einer Lange von ca. 1,675 km ergeben. Allein die
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Tunnelbaukosten fiir diese Tunnelvariante liegen bei ca. 150 Mio. € (brutto), weshalb auch
diese Variante bereits im Vorfeld ausgeschieden wurde.

Variante Nord-2 (gelb)

Um die Einschnittstiefe fiir eine Variante im Norden von Rettenberg zu minimieren wurde die
Variante Nord-2 untersucht. Die Variante Nord-2 beginnt entsprechend der Variante Nord-1
ca. 450 m nordlich des Kreisverkehrs ,,Goymoos” (St 2006 / St 2007) und verlduft nach
Nordosten. Dabei quert die Variante Nord-2 zweimal die bestehende Staatsstrae 2007. Im
Weiteren verlduft die Trasse nach Nordwesten und anschliefend in einem engen Radius (R =
180 m) nach Nordosten. Die Linienflihrung ist notwendig, um die Entwicklungslange fiir die
Uberwindung des Héhenunterschiedes zu verlidngern. Trasse verlduft anschlieBend nérdlich
von Rettenberg in Richtung Osten und quert dabei den Dorfbach und die Stral3e ,Kirchbichl“.
Die Trasse verlauft weiter nach Osten, quert den Kalchenbach und miindet ca. 550 m 0stlich
der Brauereisiedlung auf Héhe des Weilers Kalchenbach wieder in die StaatsstraRe 2007 ein.

Die Trasse der Variante Nord-2 ist ca. 3,40 km lang. Die maximale Langsneigung der Variante
Nord-1 betragt ebenfalls s = 8,0 %. Aufgrund der gednderten Linienfihrung gegeniiber der
Variante Nord-1 kann die maximale Einschnittstiefe auf ca. 25 m reduziert werden.

Jedoch entspricht die Linienfiihrung nicht den aktuell giiltigen Richtlinien. Der Radius R = 180
m unterschreitet den Mindestradius fur eine StralRe der Entwurfsklasse EKL 3 (R, = 300 m)
deutlich. Aufgrund der Topographie ist auerdem eine Ausschlitzung in der Kurveninnenseite
des Radius R = 180 m von ca. 3,60 m notwendig, um die erforderliche Haltesichtweite
einzuhalten.

Aus diesen Grinden wurde auch die Variante Nord-2 im Vorfeld ausgeschieden.

Variante Siid-1a (rot)

Die Variante 1a beginnt stidwestlich von Rettenberg in etwa auf Hohe des Abzweigs nach
Altach bzw. nach Weiher auf der StaatsstraBe 2007 und verlduft anschlieBend in &stlicher
Richtung tber die landwirtschaftlichen Flachen siidlich von Rettenberg. Die Trasse der Variante
1la quert dabei den Dorfbach und den Bichler Bach. Die Trasse verlauft nach der Querung der
StraRe nach Bichel sidlich des Friedhofs in nérdlicher Richtung und miindet zwischen dem
neuen Feuerwehrhaus und der Brauereisiedlung (Brauerei) wieder in die bestehende
Staatsstralle ein.

Die maximale Ldangsneigung der Variante Sid-la betrdagt s = 8,0 %. Die maximale
Einschnittstiefe aufgrund der topographischen Verhaltnisse betragt ca. 9,5 m.

Bei Bau-km 0+672 und bei Bau-km 1+398 wird der Mindesthalbmesser gemaR RAL jeweils um
15 % unterschritten. Die Erkennbarkeit und rdaumliche Linienfiihrung wurde Gberprift, die
erforderliche Haltesichtweite ist Giber die gesamte Strecke eingehalten.

Die Variante Sud-la wird mit folgenden bestehenden StraBen durch entsprechende
Knotenpunkte verknlipft: StaatsstraRe 2007 alt (Burgberger StraRe) / StraBe ,Am Miuihlbach”
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und StaatsstraBe 2007 alt (Kranzegger StraRe). Das nachgeordnete Wegenetz wird der neuen
Situation angepasst.

Die Neubautrasse der Variante Sid-la ist ca. 1,66 km lang. Die Anbindungen der
Nebenstrecken sowie die Ausbildung der Knotenpunkte haben eine Gesamtlange von ca. 0,38
km.

Tabelle 2: Zusammenfassung Variante Siid-1a

Variante Siid-1a

Lange [km] 1,66
Regelquerschnitt RQ 11
Planungsgeschwindigkeit v =90 km/h

Bauwerke 2 (davon 1 Bachdurchlass)
Zwangspunkte der Lage und Hohe - Anbindung an die StaatsstraRe 2007alt

- Querung StralRe nach Bichel

- Bestehende Bache (Dorfbach und Bichler Bach)

- Bestehende Bebauung

- Topographische Verhaltnisse

Netzverknipfungen 1. Plangleiche Kreuzung St 2007alt West / Am
Mdihlbach (Kreisverkehr)

2. Plangleiche Kreuzung St 2007alt Ost
(Kreisverkehr)

Variante Siid-1b (mit Einhausung)

Die Variante 1lb verlduft trassengleich mit der Variante 1la. Sie beginnt von Sidwesten
kommend in etwa auf Hohe des Abzweigs nach Altach bzw. nach Weiher auf der StaatsstralRe
2007 und verlauft anschlieBend in Ostlicher Richtung Uber die landwirtschaftlichen Flachen
sudlich von Rettenberg. Die Trasse der Variante 1b quert dabei den Dorfbach und den Bichler
Bach. Die Trasse verlauft nach der Querung der Strale nach Bichel sidlich des Friedhofs in
nordlicher Richtung und mindet zwischen dem neuen Feuerwehrhaus und der
Brauereisiedlung (Brauerei Zotler) wieder in die bestehende StaatsstraRe ein.

Die maximale Langsneigung der Variante Siud-1b betrdgt s = 8,0 %. Die maximale
Einschnittstiefe aufgrund der topographischen Verhaltnisse betrdgt ca. 9,5 m. Im Bereich des
hohen Einschnittes ist bei der Variante Siid-1b eine Einhausung der Trasse mit einer Lange von
79 m (Bau-km 0+646 bis Bau-km 0+725) vorgesehen.

Bei Bau-km 0+672 und bei Bau-km 1+398 wird der Mindesthalbmesser gemafll RAL jeweils um
15 % unterschritten. Die Erkennbarkeit und rdaumliche Linienflihrung wurde Uberprift, die
erforderliche Haltesichtweite ist tiber die gesamte Strecke eingehalten.

Die Variante Siid-l1b wird mit folgenden bestehenden Straen durch entsprechende
Knotenpunkte verknlipft: Staatsstrale 2007 alt (Burgberger StraRe) / StraBe ,,Am Mihlbach”
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und StaatsstraBe 2007 alt (Kranzegger StraRe). Das nachgeordnete Wegenetz wird der neuen
Situation angepasst.

Die Neubautrasse der Variante Sud-1b ist ca. 1,66 km lang. Die Anbindungen der
Nebenstrecken sowie die Ausbildung der Knotenpunkte haben eine Gesamtlange von ca. 0,38
km.

Tabelle 3: Zusammenfassung Variante Siid-1b

Variante Suid-1b

Lange [km] 1,66
Regelquerschnitt RQ 11
Planungsgeschwindigkeit v =90 km/h

Bauwerke 3 (davon 1 Bachdurchlass)
Zwangspunkte der Lage und Hohe - Anbindung an die StaatsstraRe 2007alt

- Querung StralRe nach Bichel

- Bestehende Bache (Dorfbach und Bichler Bach)

- Bestehende Bebauung

- Topographische Verhaltnisse

Netzverknipfungen 1. Plangleiche Kreuzung St 2007alt West / Am
Mdihlbach (Kreisverkehr)

2. Plangleiche Kreuzung St 2007alt Ost
(Kreisverkehr)

Variante Siid-2a (griin)

Die Variante 2a beginnt entsprechend den Varianten 1a und 1b von Siidwesten kommend in
etwa auf Hohe des Abzweigs nach Altach bzw. nach Weiher auf der Staatsstrafle 2007 und
verlduft anschlieBend in 6stlicher Richtung tber die landwirtschaftlichen Flachen sidlich von
Rettenberg. Die Trasse der Variante 2a quert dabei den Dorfbach und den Bichler Bach. Die
Trasse verlauft nach der Querung der StralRe nach Bichel weiter in Richtung Nordosten sidlich
der Brauereisiedlung. Dabei quert die Trasse zweimal den Galetschbach. AnschlieRend verlduft
die Trasse nach Nordosten und miindet ca. 700m 0stlich der Brauereisiedlung in die
bestehende StaatsstraRe ein.

Die maximale Ldangsneigung der Variante Siid-2a betrdagt s = 8,0 %. Die maximale
Einschnittstiefe aufgrund der topographischen Verhaltnisse betragt ca. 9,5 m.

Im Bereich zwischen Bau-km 0+500 und Bau-km 2+550 werden die Mindestelemente gemal}
RAL (Kuppen- und Wannenhalbmesser) teilweise deutlich unterschritten. Die Erkennbarkeit
und rdaumliche Linienfihrung wurde Uberpriift, die erforderliche Haltesichtweite ist tber die
gesamte Strecke eingehalten, daher kann die Unterschreitung der Mindestelemente toleriert
werden.

Die Variante Sid-2a wird mit folgenden bestehenden Straen durch entsprechende
Knotenpunkte verknipft: Staatsstrale 2007 alt (Burgberger StralRe) / StraRe ,,Am Muhlbach”,
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GrintenstraBe (Brauereisiedlung) und Staatsstrale 2007 alt (Kranzegger Stralle). Das
nachgeordnete Wegenetz wird der neuen Situation angepasst.

Die Neubautrasse der Variante Sid-2a ist ca. 2,54 km lang. Die Anbindungen der
Nebenstrecken sowie die Ausbildung der Knotenpunkte haben eine Gesamtlange von ca. 0,40
km.

Tabelle 4: Zusammenfassung Variante Siid-2a

Variante Stid-2a

Lange [km] 2,54
Regelquerschnitt RQ 11
Planungsgeschwindigkeit v =90 km/h

Bauwerke 4 (3 Bachdurchlasse)
Zwangspunkte der Lage und Hohe - Anbindung an die StaatsstraRe 2007alt

- Querung StralRe nach Bichel

- Bestehende Bache (Dorfbach, Bichler Bach,
Galetschbach)

- Bestehende Bebauung

- Topographische Verhaltnisse

Netzverknipfungen 1. Plangleiche Kreuzung St 2007alt West / Am
Mihlbach (Kreisverkehr)

2. Plangleicher Knotenpunkt Griintenstrale
(Einmiindung)

3. Plangleiche Kreuzung St 2007alt Ost
(Einmiindung)

Variante Siid-2b (mit Einhausung)

Die Variante 2b verlauft trassengleich mit der Variante 2a. Sie beginnt entsprechend den
Varianten 1a und 1b von Sidwesten kommend in etwa auf Hohe des Abzweigs nach Altach
bzw. nach Weiher auf der StaatsstrafRe 2007 und verlauft anschliefend in 6stlicher Richtung
Uber die landwirtschaftlichen Flachen stidlich von Rettenberg. Die Trasse der Variante 2b quert
dabei den Dorfbach und den Bichler Bach. Die Trasse verldauft nach der Querung der Stralie
nach Bichel weiter in Richtung Nordosten stidlich der Brauereisiedlung. Dabei quert die Trasse
zweimal den Galetschbach. AnschlieBend verlduft die Trasse nach Nordosten und miindet ca.
700m ostlich der Brauereisiedlung in die bestehende Staatsstrale ein.

Die maximale Ldngsneigung der Variante Sid-2b betragt s = 8,0 %. Die maximale
Einschnittstiefe aufgrund der topographischen Verhaltnisse betrdgt ca. 9,5 m. Im Bereich des
hohen Einschnittes ist bei der Variante Siid-2b eine Einhausung der Trasse mit einer Lange von
79 m (Bau-km 0+646 bis Bau-km 0+725) vorgesehen.

Im Bereich zwischen Bau-km 0+500 und Bau-km 2+550 werden die Mindestelemente gemal
RAL (Kuppen- und Wannenhalbmesser) teilweise deutlich unterschritten. Die Erkennbarkeit
und raumliche Linienfiihrung wurde Uberpriift, die erforderliche Haltesichtweite ist liber die
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gesamte Strecke eingehalten, daher kann die Unterschreitung der Mindestelemente toleriert
werden.

Die Variante Siid-2b wird mit folgenden bestehenden Strafen durch entsprechende
Knotenpunkte verknipft: Staatsstrale 2007 alt (Burgberger StraRe) / StraRe ,,Am Miuihlbach”,
GriintenstraBe (Brauereisiedlung) und Staatsstrale 2007 alt (Kranzegger Strale). Das
nachgeordnete Wegenetz wird der neuen Situation angepasst.

Die Neubautrasse der Variante Sud-2b ist ca. 2,54 km lang. Die Anbindungen der
Nebenstrecken sowie die Ausbildung der Knotenpunkte haben eine Gesamtlange von ca. 0,40
km.

Tabelle 5: Zusammenfassung Variante Siid-2b

Variante Siid-2a

Lange [km] 2,54
Regelquerschnitt RQ 11
Planungsgeschwindigkeit v =90 km/h

Bauwerke 5 (3 Bachdurchlasse)
Zwangspunkte der Lage und Hohe - Anbindung an die StaatsstraRe 2007alt

- Querung StralRe nach Bichel

- Bestehende Bache (Dorfbach, Bichler Bach,
Galteschbach)

- Bestehende Bebauung

- Topographische Verhaltnisse

Netzverknipfungen 1. Plangleiche Kreuzung St 2007alt West / Am
Mihlbach (Kreisverkehr)

2. Plangleicher Knotenpunkt Griintenstrale

(Einmiindung)
3. Plangleiche Kreuzung St 2007alt Ost
(Einmiindung)

3.3 Variantenvergleich

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen
Siedlungsentwicklung / Stiadtebau
Alle untersuchten Varianten entlasten die bestehende Ortsdurchfahrt erheblich. Durch den
Wegfall des Uberdrtlichen Durchgangsverkehrs und der Immissionen wird ein Anreiz
geschaffen, in die vorhandene Wohnbebauung bzw. in potentielle Wohnbauflachen entlang
der entlasteten StralRen zu investieren.

Die Varianten Sud-1a/b liegen am Bauende westlich der Brauereisiedlung innerhalb eines im
Flachennutzungsplan geplanten Gewerbegebietes der Gemeinde Rettenberg.
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Wertung
Hinsichtlich der Siedlungsentwicklung / Stadtebau ist daher den Varianten Sid-2a/b der

Vorzug zu geben. Die Varianten Sid-1a/b schneiden hinsichtlich der Siedlungsentwicklung /
Stadtebau am schlechtesten ab.

Vorrang- und Vorbehaltsgebiete
Im Regionalplan Allgdu sind keine Vorrang- und Vorbehaltsgebiete fiir die Gewinnung von
Bodenschatzen im Bereich der Gemeinde Rettenberg ausgewiesen.

Im Siden von Rettenberg befindet ein Landschaftsschutzgebiet.

Die Varianten Sud-2a/b verlaufen innerhalb des Landschaftsschutzgebietes sidlich von
Rettenberg. Daher sind die Varianten Siid-1a/b etwas besser zu bewerten.

Wertung
Hinsichtlich der Vorrang- und Vorbehaltsgebiete ist den Varianten Siid-1a/b gegeniiber den

Varianten Siid-2a/b der Vorzug zu geben.

Infrastruktureinrichtungen

Neben der Verbesserung des Verkehrsablaufes infolge der Verlegung des Durchgangsverkehrs
aus der bestehenden Ortsdurchfahrt von Rettenberg wirde eine Ortsumfahrung die
Leistungsfahigkeit des Verkehrs zusatzlich verbessern.

Wertung
Hinsichtlich der Infrastruktureinrichtungen sind alle Varianten als gleichwertig zu betrachten.

Zusammenfassung Wertung

Die raumstrukturellen Wirkungen kénnen wie folgt zusammengefasst und gewertet werden:

Tabelle 6: Wertung raumstrukturelle Wirkungen

Varianten
Aspekte " " . .
Sid-1a Sid-1b Sid-2a Sid-2b

Siedlungsentwicklung /

o o + +
Stadtebau
Vorrang- / Vorbehalts-

+ + o o}
gebiete
Infrastruktureinrichtungen + + + +

Hinsichtlich der raumstrukturellen Wirkungen sind die untersuchten Varianten als gleichwertig
zu betrachten. Die Unterschiede der verschiedenen Varianten sind nur sehr gering.
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3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

333

Bei allen untersuchten Varianten ist eine wirksame Entlastung der Gemeinde Rettenberg vom
Durchgangsverkehr gegeben.

Die Verkehrswirksamkeit ist bei den Varianten Sid-1a/b etwas hdher, da sie im Bereich der
Brauereisiedlung an den Bestand anbinden und auch Verkehr, der den Osten der Gemeinde
Rettenberg als Ziel hat, die Umfahrung nutzen wird.

Bei den Varianten Siid-2a/b ist zu beflirchten, dass durch den Anschluss der Brauereisiedlung
sich ein Schleichverkehr nach Rettenberg lber die GriintenstralSe einrichten wird. Fiir den Fall,
dass die Brauereisiedlung nicht angebunden wird bzw. die Durchfahrt verboten wird, wird der
Verkehr, der den Osten der Gemeinde als Ziel hat, weiterhin aufgrund der Umwegigkeit Gber
die bestehende Ortsdurchfahrt wahlen.

Zusammenfassende Wertung

Die verkehrlichen Beurteilungen kdnnen wie folgt zusammengefasst und gewertet werden:

Tabelle 7: Wertung raumstrukturelle Wirkungen

Varianten

Aspekte , ; . .
Siid-1a Siid-1b Siid-2a Siid-2b

Verkehrliche Beurteilung + + o o}

Hinsichtlich der verkehrlichen Beurteilung ist den Varianten Sid-la/b gegeniiber den
Varianten Sud-2a/b der Vorzug zu geben. Die Varianten Sud-2a/b schneiden bei der
verkehrlichen Beurteilung schlechter ab.

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung
Entwurfstechnische Aspekte
Tabelle 8: Entwurfstechnische Aspekte

Aspekte " . Varianten . .
Siid-1a Sid-1b Sud-2a Sud-2b
Bauldnge [km] 1,66 1,66 2,54 2,54
Knotenpunkte / Anschliisse 2 2 3 3
Regelquerschnitt RQ 11
Planungsgeschwindigkeit v =90 km/h
Kurvenmindestradius [m] 350 350 350 350
Maximale Langsneigung 8,00 % 8,00 % 8,00 % 8,00 %
Querneigungswechsel 2 2 6 6
Anzahl Bauwerke 2 3 4 5
Massenbilanz [m3] ? +45.000 +31.000 +91.000 +77.000

Dinkl. Bachdurchlisse und Einhausung
2 inkl. Uberschiittung der Einhausung bei Variante Stid-1b und Stid-2b

Bei den Varianten Siid-1a und Siid-2a wird zwischen Rettenberg und Altach im Bereich des

hohen Einschnittes eine 79 m lange Einhausung der Ortsumfahrung vorgesehen.
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Bei den Varianten Sud-la/b werden bei Bau-km 0+672 und bei Bau-km 1+398 der
Mindesthalbmesser gemall RAL jeweils um 15 % unterschritten. Die Erkennbarkeit und
rdumliche Linienfliihrung wurde Uberprift, die erforderliche Haltesichtweite ist Uber die
gesamte Strecke eingehalten.

Bei den Varianten Stid-2a/b werden im Bereich zwischen Bau-km 0+500 und Bau-km 2+550 die
Mindestelemente gemalR RAL (Kuppen- und Wannenhalbmesser) teilweise deutlich
unterschritten. Die Erkennbarkeit und rdumliche Linienfihrung wurde {berprift, die
erforderliche Haltesichtweite ist Gber die gesamte Strecke eingehalten, daher kann die
Unterschreitung der Mindestelemente toleriert werden.

Wertung
Im Bereich der Bauldnge und der Massenbilanz ergeben sich groRe Unterschiede. Vergleicht

man die Varianten, so schneiden die Varianten Sud-1a/b aufgrund ihrer geringeren Baulidnge
und des geringeren Masseniberschusses deutlich glnstiger gegeniiber den Varianten Siud-
2a/b ab.

Sicherheitstechnische Aspekte
Alle Varianten weisen eine Relationstrassierung gemals den Richtlinien fiir die Anlage von
LandstralRen (RAL) auf und sind somit verkehrssicher geplant.

Fir alle Varianten wurde die rdumliche Linienfihrung UGberprift und die erforderliche
Haltesichtweite ermittelt. Bei allen Varianten ist die erforderliche Haltesichtweite Uber die
gesamte Strecke eingehalten.

Wertung
Hinsichtlich der sicherheitstechnischen Beurteilung sind die untersuchten Varianten als

gleichwertig zu betrachten.

Zusammenfassende Wertung

Die entwurfs- und sicherheitstechnischen Aspekte kdnnen wie folgt zusammengefasst und
gewertet werden:

Tabelle 9: Wertung Entwurfs- und Sicherheitstechnische Aspekte

Varianten
Aspekte . . . .
Siuid-1a Stid-1b Siid-2a Siid-2b

Entwurfstechnische

+ + o) o
Aspekte
Sicherheitstechnische

+ + + +
Aspekte

Hinsichtlich der Entwurfs- und sicherheitstechnischen Aspekte ist den Varianten Siid-1a/b
gegentiber den Varianten Siid-2a/b der Vorzug zu geben.
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3.3.4 Umweltvertraglichkeit
Fir die Bewertung der Varianten hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit wurden alle
untersuchten Varianten (einschlieflich der Nordvarianten) ausgewahlt und ndher
ausgearbeitet.

Bewertungsmethoden

Grundlage fur den Variantenvergleich bildet die Bewertung der Schutzgiiter im Zuge der
Ermittlung der Raumempfindlichkeit. Darauf aufbauend erfolgt die Abschatzung der
Auswirkungen der Varianten in Form einer vereinfachten Be- und Entlastungsprognose. Dabei
werden mogliche Auswirkungen (Be- und Entlastungen) schutzgutbezogen fiir jede Variante
mittels einer 5-stufigen Skala (keine - sehr gering, gering, mittel, hoch, sehr hoch) beurteilt
(siehe nachfolgende Tabelle 10). Vorrangig werden hierbei die Belastungen durch die
jeweiligen Varianten betrachtet. Entlastungswirkungen werden bericksichtigt, sind jedoch
meist, mit Ausnahme des Schutzgutes Menschen, aufgrund des verbleibenden Verkehrs auf
der bestehenden StaatstralRe von geringerer Bedeutung einzustufen.

Tabelle 10: Beurteilung der Auswirkungen (Be- und Entlastungen)

Bewertungsstufe | Beschreibung méglicher Auswirkungen

keine — sehr gering | Die Variante |6st keine bzw. keine relevanten quantitativen und/oder
qualitativen Be- und/ oder Entlastungen bezogen auf das Schutzgut aus.

gering Die Variante l6st im Vergleich zu den anderen Varianten nur geringfiigige
quantitative und/oder qualitative Be- und/oder Entlastungen bezogen auf das
Schutzgut aus. Diese sind von sehr begrenzter Reichweite und Intensitat
und/oder betreffen Schutzgegenstande von geringer Wertigkeit.

mittel Die Variante |6st quantitative und/oder qualitative Be- und/ oder Entlastungen
bezogen auf das Schutzgut aus. Diese sind von héherer Reichweite und
Intensitat wie die der vorherigen Bewertungsstufe.

hoch Das Vorhaben 16st hohe quantitative und/oder qualitative Be- und/oder
Entlastungen bezogen auf das Schutzgut aus. Diese sind von hoherer Reichweite
und Intensitat wie die der vorherigen Bewertungsstufe.

sehr hoch Das Vorhaben fihrt zu einer im Vergleich zu den anderen Varianten starken
quantitativen und/oder qualitativen Betroffenheit (hohe Wirkintensitdt) von
Schutzgegenstanden, ggf. sogar solcher von hoher bzw. sehr hoher Bedeutung.
z.B.:

Belastung

- Dauerhafte Stérung von Siedlungsgebieten mit sehr hoher Bedeutung durch
Larm auf relativ groRer Flache im Vergleich zu den anderen Varianten (Schutzgut
Menschen).

- Dauerhafter Verlust von Flachen mit hoher Bedeutung fiir die Landschafts-
bildqualitat auf relativ groer Flache im Vergleich zu den anderen Varianten
(Schutzgut Landschaft).

Entlastung

- Reduzierung der Larmbelastung auf Siedlungsgebiete mit sehr hoher Be-
deutung auf relativ groBer Flache im Vergleich zu den anderen Varianten
(Schutzgut Menschen).

Je nach Umfang der Auswirkungen werden die Varianten schutzgutbezogen hinsichtlich ihrer
Platzierung untereinander beurteilt, um eine Empfehlungsvariante zu ermitteln. Der
schutzgutbezogene Variantenvergleich ist in Tabelle 11 und 12 dargestellt. In Tabelle 4 wird
das schutzgutbezogene Ergebnis der Betrachtung der Auswirkungen sowie die daraus
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ermittelte Reihenfolge der Varianten abgebildet. Hierbei werden die Unterschiede sowie das
Auswirkungsniveau insgesamt dargelegt. Dieses Ergebnis basiert auf der Ermittlung der
Auswirkungen auf die Teilschutzgiter.

In Tabelle 12 werden die Ergebnisse der schutzgutbezogenen Be- und Entlastungsprognose in

Beziehung zueinander gesetzt. Ebenfalls erfolgt bei Bedarf auf Grundlage regionalplanerischer

Zielvorstellungen eine begriindete Gewichtung der Schutzgiiter untereinander.

Variantenvergleich

Tabelle 11: Ubersicht schutzgutbezogener Variantenvergleich (Auswirkungsprognose nach

Teilschutzgiitern)

Varianten Nord Varianten Siid
Schutzgiiter Nord-1 Nord-2 Sid-1a Sid-1b Siid-2a Siid-2b
Auswirkung | Auswirkung | Auswirkung | Auswirkung | Auswirkung | Auswirkung

Menschen hoch hoch mittel mittel hoch hoch
Wohnen mittel mittel mittel mittel mittel mittel
Erholen hoch hoch mittel mittel hoch hoch
Reihenfolge 3 3 1 1 3 3
Tiere und Pflanzen hoch hoch mittel mittel hoch hoch
l(‘sfkl):::;iu/r??ere) hoch hoch mittel mittel hoch hoch
X:Jii;]ithizgiehungen mittel mittel mittel mittel hoch hoch
Reihenfolge 3 3 1 1 3 3
Flache sehr hoch | sehr hoch mittel gering hoch hoch
Reihenfolge H (2) 1 3
Boden mittel hoch gering gering mittel mittel
Nat. Ertragsfunktion sehr hoch | sehr hoch mittel gering hoch hoch
zte;\edn:r:g;)tential 0 0 0 0 mittel mittel
Archivfunktion mittel mittel mittel gering mittel gering
Bodenschutz mittel sehr hoch 0 0 mittel mittel
Wasser hoch hoch mittel mittel hoch hoch
Oberflichengewisser hoch hoch mittel mittel hoch hoch
Grundwasser sehr hoch | sehr hoch mittel mittel hoch hoch
LandschaftswH hoch hoch mittel mittel hoch hoch
Reihenfolge _ 1 1 3 3
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Varianten Nord Varianten Sid
Schutzgiter Nord-1 | Nord-2 | Siid-la | Siid-1b | Siid-2a | Siid-2b
Auswirkung | Auswirkung | Auswirkung | Auswirkung | Auswirkung | Auswirkung
Klima / Luft hoch hoch mittel gering hoch hoch
Klimatische und
lufthygienische mittel mittel gering gering hoch hoch
Ausgleichsfunktion
Kaltluftproduktions- . .
hr hoch hr hoch ttel hoch hoch
fahigkeit/-abfluss sehr hoc sehr hoc mitte gering oc oc
Flachen mit Bedeutung im
Hinblick auf den 0 0 0 0 mittel mittel
Klimawandel
Luftschadstoffe mittel mittel mittel mittel mittel mittel
Landschaft sehr hoch | sehr hoch mittel mittel hoch hoch
LandSCha.ftSb'ldqual'tét/Er sehr hoch | sehr hoch mittel mittel hoch hoch
holungseignung
Landschaftsbildpragende hoch hoch mittel mittel hoch hoch
Strukturen
Relief sehr hoch | sehr hoch mittel gering hoch mittel
Z,erSChneidung Sichtbe- sehr hoch | sehr hoch mittel mittel hoch hoch
ziehungen
Kulturelles Erbe und . . . .
.. hoch hoch gering gering mittel mittel
sonst. Sachgiiter
Landwirtschaft sehr hoch | sehr hoch gering gering mittel mittel
Forstwirtschaft 0 0 0 0 mittel mittel
Techn. Infrastruktur hoch hoch gering gering mittel mittel
Kulturgiter hoch mittel mittel mittel mittel mittel
Wechselwirkungen mittel mittel erin erin gering bis | gering bis
& gering gering mittel mittel
Hange des Griinten mit
Galetschbach und 0 0 gering gering mittel mittel
bestehenden Waldern
FlieRgewdssersystem
(Dorfbach, Bichler Bach,
RoRbach, Kalchenbach) hoch hoch mittel mittel mittel mittel
mit angrenzenden Geholz-
und Feuchtstrukturen
Sudexponierte Hanglagen
an der Gebhardshohe mit
Offenland- und hoch hoch 0 0 0 0
Geholzstruktruren
Erlduterung: 0 = keine bis sehr geringe Auswirkungen
gering = geringe Auswirkungen mittel = mittlere Auswirkungen
hoch = hohe Auswirkungen sehr hoch = sehr hohe Auswirkungen

= Variante, die nur geringfligig schlechter ist als die vorher platzierte Variante
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Zur Ermittlung der Empfehlungsvariante aus schutzgutlibergreifender Sicht werden die
Varianten hinsichtlich ihrer Platzierung in nachfolgender Matrix gegenlibergestellt. Bei der
Platzierung ist zu beriicksichtigen, dass sobald zwei gleiche Platzierungen vergeben werden,
die nachst hohere Platzierung ausgelassen wird, um moglichst zwischen den Schutzgiitern
vergleichbare Platzierungen der jeweiligen Varianten zu erhalten.

Tabelle 12: Ubersicht Variantenvergleich

Platzierungen der Varianten
Varianten Nord Varianten Siid
Schutzgut .. .. .. ..
Nord-1 Nord-2 Siid-1a Siid-1b Siid-2a Siid-2b
Menschen 3 3 1 1 3 3
Tiere und Pflanzen 3 3 1 1 3 3
Fliche 6 (2) 1 3
Boden (2) 1 3
Wasser 1 1 3
Kima /Lot @ [ 1 |
w1 e s
Kulturelles E'r'be und 1 1 3 3
sonst. Sachgiiter
Wechselwirkungen 1 1 3 3
= Schutzgut von vorrangiger Bedeutung
= Empfehlungsvariante pro Schutzgut
() = Variante, die nur geringfligig schlechter ist al die vorher platzierte Variante

Schutzqutiibergreifende Gesamtbewertung
Zusammenfassend betrachtet ergibt sich hinsichtlich der
schutzgutiibergreifend folgende Reihenfolge:

Platzierung der Varianten

Siid-1b >= Siid-1a > Siid-2b >= Sid-2a > Nord-2 >= Nord-1
> ,besser als”
>= »geringfugig besser als”

= ungefahr gleich

Insgesamt ist festzustellen, dass bei den meisten Schutzgiitern die Varianten mit groRRerer
Trassenlange und damit hoherem Flachenverbrauch schlechter abschneiden als kirzere
flachensparende Varianten. Dies verdeutlicht das Schutzgut Flache, hier sind die Varianten
Sid-1b und Sid-1a deutlich vor den Varianten Nord-1 und Nord-2, die bis zu dreimal so viel
Flache wie die Slid-1 - Varianten beanspruchen, platziert. Es ist davon auszugehen, dass die
Varianten mit hier z. B.

hohem Flachenverbrauch auch groRere Folgewirkungen,

Kompensationsmalnahmen, nach sich ziehen.
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3.35

Somit ergeben sich in der Zusammenschau aller Schutzglter die Varianten Siid-1b und Siid-1a
als die zu empfehlenden Vorzugsvarianten, da sie bei den meisten Schutzgitern als Varianten
mit den geringsten Auswirkungen zu werten sind. Die Abstdnde dieser beiden Varianten
untereinander sind als sehr gering zu bezeichnen. Dahinter folgen die Variante Sid-2b und
Sud-2a, die aufgrund ihrer langeren Trassenfiihrung und der Querung des Galetschbaches und
des Moorlebensraumes 0stlich von Rettenberg schlechter abschneiden.

Aufgrund ihrer groRBen Flacheninanspruchnahme und ihrer exponierten Lage schneiden die
beiden Nordvarianten bei den meisten Schutzgiitern und somit auch schutzgutiibergreifend
am schlechtesten ab.

Aus fachgutachterlicher Sicht wird daher die Stidumfahrung in der Variante Siid-1b oder Siid-
1a empfohlen.

Wirtschaftlichkeit
Die Kosten fiir die einzelnen Varianten wurden auf Grundlage einer Kostenschatzung ermittelt
und belaufen sich wie folgt:

Tabelle 13: Investitionskosten Nordumfahrung

Varianten
siid-1a Siid-1b siid-2a Siid-2b
Investitionskosten 6,900 11,150 10,400 14,600
[Mio. €]

Hinsichtlich der Kosten der Varianten schneiden die Variante Stid-1b und Siid-2b aufgrund der
geplanten Einhausung schlechter ab als die Ubrigen Varianten. Die Variante Siid-2a (ohne
Einhausung) ist gegenliber der Variante Sid-1b aufgrund der deutlich langeren Baulange
nahezu kostenneutral. Die Variante Siid-1a schneidet am giinstigsten ab.

Zusammenfassende Wertung

Die Wirtschaftlichkeit (Kosten) der Varianten kann wie folgt zusammengefasst und gewertet
werden:

Tabelle 14: Wertung Wirtschaftlichkeit (Kosten)

Varianten

Aspekte , , . .
Siid-1a Siid-1b Siid-2a Siid-2b

Kosten + - - -

Hinsichtlich der Wirtschaftlichkeit (Kosten) ist der Variante Siid-1a gegeniber den (brigen
Varianten der Vorzug zu geben.

Aufgrund der Einhausung sind zudem bei der Varianten Siid-1b und Sid-2b hohe
Unterhaltskosten zu erwarten.
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4  Gewadhlte Linie
In der vorliegenden Unterlage werden die untersuchten Varianten fiir die Ortsumfahrung von
Rettenberg im Zuge der StaatsstraBe 2007 eingehend beschrieben. Dabei werden die
Varianten hinsichtlich raumstrukturellen Wirkungen, verkehrlicher Beurteilung, entwurfs- und
sicherheitstechnischer Beurteilung, Umweltvertraglichkeit und Wirtschaftlichkeit dargestellt.

Fir jede der untersuchten Varianten ergeben sich in der Abwagung der unterschiedlichen
technischen Aspekte Vor- und Nachteile, die in der nachfolgenden Tabelle in vereinfachter
Form dargestellt sind.

Tabelle 15: Zusammenfassung der Variantengegeniiberstellung

Varianten
Aspekte = =
Sud-1a/b Sud-2a/b
Raumstrukturelle
) + +
Wirkungen
Siedlungsentwicklung / o +
Stddtebau
Vorrang- und + o
Vorbehaltsgebiete
Infrastruktureinrichtungen + +
Verkehrliche Beurteilung + o
Entwurfstechnische + o
Aspekte
Sicherheitstechnische . +
Aspekte
Umweltvertraglichkeit + o
Menschen + (o]
Tiere / Pflanzen + o]
Fléiche + (o]
Boden + (o]
Wasser + (o)
Klima / Luft + =
Landschaft + (o]
Kulturelles Erbe und - .
Sachgiiter
Wechselwirkungen + o]
Gesamtbetrachtung + o

In der Gesamtschau der technischen Aspekte sowie der Umweltvertraglichkeit ohne die
Betrachtung der Investitionskosten ist der Variante Siid-1 gegenilber der Variante Siid-2 der
Vorzug zu geben.
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Tabelle 16: Zusammenfassung der Investitionskosten Varianten Siid1a/b

Varianten

Aspekte . ..
Siid-1a Siid-1b

Investitionskosten +

Betrachtet man die Investitionskosten der Varianten Sid-1, so ist aufgrund der deutlich
geringeren Kosten der Variante Siid-1a der Vorzug zu geben.

In der Gesamtschau aller Aspekte Uberwiegen letztendlich die Argumente fiir eine
Sitidumfahrung, und hier fiir die Variante Siid-1a.
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