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Trassenvarianten der gemeindlichen

Planungen (Sept. 2006)
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wurde als Orientierung für die Weiterentwicklung 

möglicher Trassenvarianten verwendet

Vorgeschichte der Planung

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg
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• Einführung im Oktober 2011

• Dringlichkeitsreihung mithilfe des 

Nutzen-Kosten-Verhältnisses

• Auftrag der Bayerischen 

Staatsregierung an die Straßen-

bauverwaltung, planerische und 

rechtliche Voraussetzungen zu 

schaffen

Vorgeschichte der Planung

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg
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Stand: 10 / 2011

Vorgeschichte der Planung

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg



Absteckung und Begehung der gemeindlichen Trassen im November 2017
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Hauptschwierigkeit des Projektes liegt in der Topographie

Einschnitte und Dämme

Flächenverbrauch

Vorgeschichte der Planung

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg



Lage
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Netzfunktion

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg



• Wichtige Ost-West-Verbindung im Oberallgäu

Die Staatsstraße 2007 ist grundsätzlich nach der Richtlinie für die 

Anlage von Landstraßen (RAL, Ausgabe 2012) und entsprechend ihrer 

Einstufung in die Straßenkategorie LS III als Straße der Entwurfsklasse 

EKL 3 zu trassieren. 

• Widmung als Staatsstraße für den überörtlichen Verkehr

• Keine Einschränkungen der Widmung

=> auch ohne Umfahrung künftig verkehrsrechtlich kein Ausschluss von 

Schwerverkehr, keine Tonnagebeschränkung in der Ortsdurchfahrt in 

Aussicht

• Die Staatsstraße ist Ausweichstrecke der östlichen Alpenstraße 

Bundesstraße (B) 308 (Jochpass). Bei Streckensperrungen der B 308 

wird die Staatstraße auch künftig Umleitungsstrecke sein. Sehr 

weiträumige Alternativen der Umleitung mit einer Umleitungslänge von 

bis zu 50 km sind netzkonzeptionell nicht tragbar. 
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Netzfunktion

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg



• Auf dem Streckenzug der Staatsstraße 2007 sind mittelfristig über die 

Ortsumfahrung Rettenberg hinaus weitere Bauvorhaben geplant:

– Erneuerung der Kranzegger Steige

– Erneuerung des Streckenabschnittes Kranzegg bis Wertach mit 

bestandsorientertem Ausbau (Fahrbahnverbreiterung)

– Neubau eines Geh- und Radweges zwischen Kranzegg und Wertach
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Weitere Bauvorhaben

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg



• Die Ortsdurchfahrt von Rettenberg ist mit einer Verkehrsbelastungen von 

ca. 6.600 Kfz/24h (SVZ 2015) sehr stark belastet (Mittelwert 

Staatsstraßen in Bayern 3.817 Kfz/24h)

• Ortsdurchfahrt weist sehr enge Kurven auf 

• Bestehende Fahrbahnbreite zu gering, so dass der Schwerverkehr nur 

unter Mitbenutzung der Gegenfahrbahn die Ortsdurchfahrt befahren 

kann => gefährliche Situationen

• Ortsdurchfahrt weist teilweise zu schmale Gehwege auf. Die Gehwege 

entlang der Staatsstraße werden auch als Schulweg genutzt

=> gefährlichen Situationen

• Hoher Querungsbedarf für Fußgänger => Konflikte

• Lärm- und Abgasimmissionen im Ortszentrum

Bewertung

• Ausbau innerhalb der Ortsdurchfahrt aus Platzgründen nicht möglich

• Aktiver Lärmschutz in der Ortsdurchfahrt nicht wirksam möglich
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Bestandssituation - Defizite

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg



Defizite liegen vor allem in den engen und teilweise unübersichtlichen 

Kurven in der Ortsdurchfahrt
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Bestandssituation - Defizite

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg



Entwicklung Verkehrsaufkommen
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Jahr Durchschnittlich tägliches 

Verkehrsaufkommen Kfz 

(DTV)

Durchschnittlich tägliches 

Verkehrsaufkommen 

Schwerverkehr (DTVSV)

2005 7.239 465

2010 6.892 279

2015 6.616 289

Mittelwert Staatsstraßen in 

Bayern 2015

DTV 3.817 Kfz/24h

DTVSV 206 Kfz/24h

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhältnisse

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg



• Verbesserung des Verkehrsflusses des überörtlichen Verkehrs

• Erhöhung der Verkehrssicherheit

• Entlastung der Ortsdurchfahrt vom überörtlichen Verkehr

• Entlastung der Anwohner von Lärm- und Abgasimmissionen
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Ziele der Ortsumfahrung

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg
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Variante Süd 1

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhältnisse

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg
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7.600 Kfz/24h westl. von Rettenberg

2.300 Kfz/24h  OD Rettenberg ≈ 30 %

5.300 Kfz/24h  OU Rettenberg ≈ 70 %

Die zu erwartende Entlastungswirkung der Ortsdurchfahrt beträgt bei Variante Süd 1 (kurze Variante)

rd. 70 %.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhältnisse

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg
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Variante Süd 2

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhältnisse

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg
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7.600 Kfz/24h westl. von Rettenberg

2.600 Kfz/24h  OD Rettenberg ≈ 34 %

5.000 Kfz/24h  OU Rettenberg ≈ 66 %

Die zu erwartende Entlastungswirkung der Ortsdurchfahrt beträgt bei Variante Süd 2 (lange Variante)

rd. 66 %.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhältnisse

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg
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Aufbau der Unterlagen zur Voruntersuchung

Teil A

Vorhabenbeschreibung
1 Erläuterungsbericht

Teil B

Planteil 2 Übersichtskarte

3 Übersichtslageplan

5 Lageplan

6 Höhenplan

Teil C

Untersuchungen, weitere Pläne 19 Umweltfachliche Untersuchungen

21 Visualisierung

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg



Voruntersuchung

Vorstellung der technischen Planung
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Allgemeines

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg

Einheitliche Kriterien bei der Beurteilung der einzelnen Trassenvarianten:

• Entwurfsklasse EKL 3 gemäß RAL

• Planungsgeschwindigkeit v = 90 km/h

• Trassierungsstandard

• Querschnitt (b = 8,00 m)

• Knotenpunktqualität

• Art der Ingenieurbauwerke
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Allgemeines

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg

Auszug aus Richtlinie für die Anlage von Landstraßen (RAL)
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Übersicht der untersuchten Varianten

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg

Übersichtsplan mit untersuchten Varianten

Variante Nord-1

Variante Nord-2

Variante Süd-1

Variante Süd-2

Nordumfahrung

Südumfahrung
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Vorstellung der einzelnen Varianten
Variante Nord-1

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg

Lageplan Variante Nord-1

Variante Nord-1

Technische Details:

Baulänge:

Ingenieurbauwerke:

Knotenpunkte/Anschlüsse:

Flächenbedarf:

Flächenversiegelung:

Längsneigung: 

Einschnittstiefen:

Dammhöhen:

ca. 3,00 km

6 Stück

3 Stück

ca. 15,80 ha

ca. 2,73 ha

max s = 8,00 %

max h = 31,50 m

max h = 23,50 m 
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Vorstellung der einzelnen Varianten
Variante Nord-2

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg

Lageplan Variante Nord-2

Variante Nord-2

Technische Details:

Baulänge:

Ingenieurbauwerke:

Knotenpunkte/Anschlüsse:

Flächenbedarf:

Flächenversiegelung:

Längsneigung: 

Einschnittstiefen:

Dammhöhen:

ca. 3,40 km

6 Stück

3 Stück

ca. 13,70 ha

ca. 3,21 ha

max s = 8,00 %

max h = 25,00 m

max h = 13,50 m 
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Vorstellung der einzelnen Varianten
Variante Süd-1a

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg

Lageplan Variante Süd-1a

Variante Süd-1

Technische Details:

Baulänge:

Ingenieurbauwerke:

Knotenpunkte/Anschlüsse:

Flächenbedarf:

Flächenversiegelung:

Längsneigung: 

Einschnittstiefen:

Dammhöhen:

ca. 1,66 km

2 Stück

2 Stück

ca. 5,00 ha

ca. 1,84 ha

max s = 8,00 %

max h = 9,50 m

max h = 8,00 m 
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Vorstellung der einzelnen Varianten
Variante Süd-1b

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg

Lageplan Variante Süd-1b (mit Grünbrücke)

Variante Süd-1

Technische Details:

Baulänge:

Ingenieurbauwerke:

Knotenpunkte/Anschlüsse:

Flächenbedarf:

Flächenversiegelung:

Längsneigung: 

Einschnittstiefen:

Dammhöhen:

ca. 1,66 km

3 Stück

2 Stück

ca. 4,70 ha

ca. 1,79 ha

max s = 8,00 %

max h = 7,50 m

max h = 8,00 m 
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Vorstellung der einzelnen Varianten
Variante Süd-2a

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg

Lageplan Variante Süd-2a

Variante Süd-2

Technische Details:

Baulänge:

Ingenieurbauwerke:

Knotenpunkte/Anschlüsse:

Flächenbedarf:

Flächenversiegelung:

Längsneigung: 

Einschnittstiefen:

Dammhöhen:

ca. 2,54 km

4 Stück

3 Stück

ca. 7,60 ha

ca. 2,56 ha

max s = 8,00 %

max h = 10,00 m

max h = 8,00 m 
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Vorstellung der einzelnen Varianten
Variante Süd-2b

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg

Lageplan Variante Süd-2b (mit Grünbrücke)

Variante Süd-2

Technische Details:

Baulänge:

Ingenieurbauwerke:

Knotenpunkte/Anschlüsse:

Flächenbedarf:

Flächenversiegelung:

Längsneigung: 

Einschnittstiefen:

Dammhöhen:

ca. 2,54 km

5 Stück

3 Stück

ca. 7,30 ha

ca. 2,51 ha

max s = 8,00 %

max h = 10,00 m

max h = 8,00 m 
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Abwägung der einzelnen Varianten

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg

Zusammenfassung der Trassenvarianten

Nord-1 Nord-2 Süd-1a Süd-1b Süd-2a Süd-2b

3,00 km 3,40 km 1,66 km 1,66 km 2,54 km 2,54 km

RQ 11
(b=8,00 m)

RQ 11
(b=8,00 m)

RQ 11
(b=8,00 m)

RQ 11
(b=8,00 m)

RQ 11
(b=8,00 m)

RQ 11
(b=8,00 m)

ca.

15,80 ha

ca.

13,70 ha

ca.

5,00 ha

ca.

4,70 ha

ca.

7,60 ha

ca.

7,30 ha

ca.

2,73 ha

ca.

3,21 ha

ca.

1,84 ha

ca.

1,79 ha

ca.

2,56 ha

ca.

2,51 ha

3 Stück 3 Stück 2 Stück 2 Stück 3 Stück 3 Stück

6 Stück 6 Stück 2 Stück 3 Stück 4 Stück 5 Stück

--- ---
ca.

6,90 Mio. €

ca.

11,15 Mio. €

ca.

10,40 Mio. €

ca.

14,60 Mio. €

Baulänge

Querschnitt

Flächenbedarf *)

Flächen-

versiegelung

Knotenpunkte

Ingenieur-

bauwerke

Gesamtkosten

(brutto)

Stand: Oktober 2020*) ohne Ausgleichsflächen
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Aufgrund des sehr großen Flächenverbrauchs, der massiven 

Eingriffe in die Landschaft (sehr hohe Dämme und 

Einschnitte) und den zu erwartenden hohen Kosten werden 

die Nordvarianten nicht weiterverfolgt.

Zusammenfassung der Trassenvarianten

Abwägung der einzelnen Varianten
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Abwägung der einzelnen Varianten

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg
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Abwägung der einzelnen Varianten

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg

In der Gesamtschau der technischen Aspekte ohne die 

Betrachtung der Investitionskosten ist der Variante Süd-1 

gegenüber der Variante Süd-2 der Vorzug zu geben.

Betrachtet man die Investitionskosten der Varianten Süd-1, so 

ist aufgrund der deutlich geringeren Kosten der

Variante Süd-1a der Vorzug zu geben.

In der Gesamtschau aller Aspekte überwiegen letztendlich die 

Argumente für eine Südumfahrung, und hier für die

Variante Süd-1a.
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Vorstellung der Vorzugslösung

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg

Lageplan Variante Süd-1a



Voruntersuchung

Vorstellung der umweltfachlichen Untersuchungen



Luftbild UG

Überblick

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg 35



Luftbild und Höhenlinien

Überblick

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg 36



Blick von St2007 in Richtung Nord-Osten (von Immenstadt kommend)

Überblick

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg 37



Blick in Richtung Nord-Osten

Überblick

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg 38



Blick in Richtung Nord-Osten

Überblick

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg 39



Blick in Richtung Süden über Rettenberg auf Grünten

Überblick

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg 40



Blick in Richtung Süden über Rettenberg (von Wertach kommend)

Überblick

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg 41



- Schutzgut Menschen, insbesondere der menschlichen Gesundheit

- Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

- Schutzgut Fläche

- Schutzgut Boden

- Schutzgut Wasser

- Schutzgut Klima/ Luft

- Schutzgut Landschaft

- Kulturelles Erbe und sonstige Sachgüter

Untersuchungsprogramm nach UVPG

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg 42



Bestand und Bewertung 

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg 43

Schutzgut Mensch, insbesondere der menschlichen Gesundheit
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Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt Bestand und Bewertung 
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Schutzgut Boden Bestand und Bewertung 
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Schutzgut Wasser Bestand und Bewertung 
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Schutzgut Klima / Luft Bestand und Bewertung 
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Schutzgut Landschaft Bestand und Bewertung 
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Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachgüter Bestand und Bewertung 
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Ermittlung der Raumempfindlichkeit: Bestand und Bewertung 



St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg 51

Raumempfindlichkeitanalyse (REA)



Ergebnis:

- Im Talraum südlich von Rettenberg kann ein „relativ“ konfliktarmer Korridor 

entwickelt werden. 

Konfliktschwerpunkte verbleiben jedoch auch hier, da auch Bereiche mit 

hoher

Raumempfindlichkeit wie Dorfbach oder Bichler Bach gequert werden 

müssen.

- Im Norden von Rettenberg lässt sich kein eindeutiger konfliktarmer Korridor 

ableiten. 

In der Folge treten auch im Norden eine höhere Anzahl von Konfliktschwer-

punkten auf wie im Süden.

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg 52

Raumempfindlichkeit Bestand und Bewertung 
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Raumempfindlichkeitanalyse (REA)
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Vereinfachter Variantenvergleich Variantenvergleich



Vereinfachter Variantenvergleich

Bewertung der mit der jeweiligen Variante verbundenen Auswirkungen - schutzgutbezogen

Bewertungsstufe Beschreibung möglicher Auswirkungen

keine – sehr gering Die Variante löst keine bzw. keine relevanten quantitativen und/ oder qualitativen Be-

und/ oder Entlastungen bezogen auf das Schutzgut aus.

gering Die Variante löst im Vergleich zu den anderen Varianten nur geringfügige quantitative 

und/ oder qualitative Be- und/ oder Entlastungen bezogen auf das Schutzgut aus. 

Diese sind von sehr begrenzter Reichweite und Intensität und/ oder betreffen 

Schutzgegenstände von geringer Wertigkeit.

mittel Die Variante löst quantitative und/ oder qualitative Be- und/ oder Entlastungen 

bezogen auf das Schutzgut aus. Diese sind von höherer Reichweite und Intensität wie 

die der vorherigen Bewertungsstufe.

hoch Das Vorhaben löst hohe quantitative und/ oder qualitative Be- und/ oder Entlastungen 

bezogen auf das Schutzgut aus. Diese sind von höherer Reichweite und Intensität wie 

die der vorherigen Bewertungsstufe.

sehr hoch Das Vorhaben führt zu einer im Vergleich zu den anderen Varianten starken 

quantitativen und/ oder qualitativen Betroffenheit (hohe Wirkintensität) von 

Schutzgegenständen, ggf. sogar Solcher von hoher bzw. sehr hoher Bedeutung. 

Z. B.:

Belastung

- Dauerhafte Störung von Siedlungsgebieten mit sehr hoher Bedeutung durch 

Lärm auf relativ großer Fläche im Vergleich zu den anderen Varianten 

(Schutzgut Menschen).

- Dauerhafter Verlust von Flächen mit hoher Bedeutung für die 

Landschaftsbildqualität auf relativ großer Fläche im Vergleich zu den anderen 

Varianten (Schutzgut Landschaft).

Entlastung

- Reduzierung der Lärmbelastung auf Siedlungsgebiete mit sehr hoher 

Bedeutung auf relativ großer Fläche im Vergleich zu den anderen Varianten 

(Schutzgut Mensch).
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Variantenvergleich
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Vereinfachter Variantenvergleich

Schutzgut Fläche

Variantenvergleich

(…) Variante, die nur geringfügig schlechter ist,

als die vorher platzierte Variante
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Vereinfachter Variantenvergleich

Schutzgut Mensch, insbesondere der menschlichen Gesundheit

Variantenvergleich
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VariantenvergleichVereinfachter Variantenvergleich

Schutzgut Tiere / Pflanzen und die biologische Vielfalt
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VariantenvergleichVereinfachter Variantenvergleich

Schutzgut Boden

(…) Variante, die nur geringfügig schlechter ist,

als die vorher platzierte Variante
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VariantenvergleichVereinfachter Variantenvergleich

Schutzgut Wasser

(…) Variante, die nur geringfügig schlechter ist,

als die vorher platzierte Variante
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VariantenvergleichVereinfachter Variantenvergleich

Schutzgut Klima / Luft

(…) Variante, die nur geringfügig schlechter ist,

als die vorher platzierte Variante
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VariantenvergleichVereinfachter Variantenvergleich

Schutzgut Landschaft

(…) Variante, die nur geringfügig schlechter ist,

als die vorher platzierte Variante
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VariantenvergleichVereinfachter Variantenvergleich

Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachgüter
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VariantenvergleichVereinfachter Variantenvergleich

Wechselwirkungen
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VariantenvergleichVereinfachter Variantenvergleich

Übersicht



Zu empfehlende Vorzugsvarianten
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VariantenvergleichVereinfachter Variantenvergleich

Schutzgutübergreifende Gesamtbetrachtung
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VariantenvergleichVereinfachter Variantenvergleich

zu empfehlende Vorzugsvarianten



Voruntersuchung

Visualisierung
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Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg

Schrägluftbild – Blickrichtung Westen (ohne Umfahrung)
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Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg

Schrägluftbild – Blickrichtung Westen (mit Umfahrung)
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Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg

Schrägluftbild – Blickrichtung Norden (ohne Umfahrung)



72

Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg

Schrägluftbild – Blickrichtung Norden (mit Umfahrung)
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Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg

Schrägluftbild – Blickrichtung Osten (ohne Umfahrung)
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Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung

St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg

Schrägluftbild – Blickrichtung Osten (mit Umfahrung)
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Lageplan Variante Süd-1a mit Standpunkten

Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung
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Standpunkt 1 – Blickrichtung Nordosten (ohne Umfahrung)

Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung
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Standpunkt 1 – Blickrichtung Nordosten (mit Umfahrung)

Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung
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Standpunkt 2 – Blickrichtung Süden (ohne Umfahrung)

Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung
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Standpunkt 2 – Blickrichtung Süden (mit Umfahrung)

Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung
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Standpunkt 3 – Blickrichtung Süden (ohne Umfahrung)

Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung
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Standpunkt 3 – Blickrichtung Süden (mit Umfahrung)

Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung
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Standpunkt 4 – Blickrichtung Süden (ohne Umfahrung)

Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung
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Standpunkt 4 – Blickrichtung Süden (mit Umfahrung)

Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung
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Standpunkt 5 – Blickrichtung Süden (ohne Umfahrung)

Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung
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Standpunkt 5 – Blickrichtung Süden (mit Umfahrung)

Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung
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Standpunkt 6 – Blickrichtung Norden (ohne Umfahrung)

Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung



87St 2007, Ortsumfahrung Rettenberg

Standpunkt 6 – Blickrichtung Norden (mit Umfahrung)

Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung
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Standpunkt 7 – Blickrichtung Norden (ohne Umfahrung)

Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung
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Standpunkt 7 – Blickrichtung Norden (mit Umfahrung)

Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung
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Standpunkt 8 – Blickrichtung Süden (ohne Umfahrung)

Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung
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Standpunkt 8 – Blickrichtung Süden (mit Umfahrung)

Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung
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Standpunkt 9 – Blickrichtung Westen (ohne Umfahrung)

Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung
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Standpunkt 9 – Blickrichtung Westen (mit Umfahrung)

Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung
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Standpunkt 10 – Blickrichtung Nordwesten (ohne Umfahrung)

Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung
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Standpunkt 10 – Blickrichtung Nordwesten (mit Umfahrung)

Vorstellung der Visualisierung der Vorzugslösung



Zusammenfassung und Ausblick
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Zusammenfassung Ergebnis Voruntersuchung

• In der Gesamtschau aller Aspekte überwiegen letztendlich die 

Argumente für eine Südumfahrung, und hier aus Kostengründen für die 

Variante Süd-1a.

• Variante Süd-1a ist die einzige umsetzbare Variante für eine 

Ortsumfahrung.

• Ein Ausbau der Ortsdurchfahrt ist ausgeschlossen, da für einen 

erforderlichen, richtlinienkonformen Ausbau die entsprechenden 

Platzverhältnisse nicht vorliegen. Die bestehenden Defizite der 

Bestandssituation könnten bei einer sogenannten Nullvariante nicht

hinreichend behoben werden.    
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Trassierungsoptimierung

• Auf Wunsch der Gemeinde wurde im Anschluss an die abgeschlossene 

Voruntersuchung noch eine Trassierungsoptimierung der 

Vorzugsvariante Süd-1a untersucht.

• Diese zeigt beispielhaft den bei Fortführung der Planungen insgesamt im 

weiteren Planungsprozess noch möglichen Spielraum auf. 

• Auch bei konsequenter Auslotung weiterer Optimierungsmöglichkeiten, 

wird jedoch immer die Variante Süd-1a Grundlage aller weiteren 

Detailplanungen bleiben. 
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Trassierungsoptimierung

Lageplan Variante Süd-1a (angepasste Linienführung)
schwarz = ursprüngliche Linie Variante 1a



• Wert- und Entschädigungsermittlung von landwirtschaftlichen Flächen 

und Betrieben unter Anwendung der Richtlinie LandR 19 

(„Entschädigungsrichtlinien Landwirtschaft“)

• Ermittlung des Verkehrswertes nach dem sog. Vergleichswertverfahren 

(ist für unbebaute Grundstücke anzuwenden)

• Es bestehen die folgenden, gängigen Entschädigungsansprüche:

– Kaufpreis für den Verlust von Grundstücksfläche aufgrund eines dauerhaften 

Überbaus

– Nebenentschädigungen für weitere Vermögensnachteile, die sich aus dem 

dauerhaften Überbau ergeben

(z.B. Entschädigungen für Anschneidungs- oder Durchschneidungsschäden, 

ggf. Mehrwege- / Umwegeentschädigungen)

– Entschädigung für die vorübergehende Inanspruchnahme von Flächen

(Entschädigung nach örtlichem Aufmaß & gemäß der Schätzungsrichtlinien 

des Bayerischen Bauernverbandes)

– Entschädigung im Falle einer Verkehrswertminderung des Restgrundstückes

– Entschädigung für entgangene GAP-Prämien
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Grunderwerb
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• Alle Entschädigungsansprüche werden grundsätzlich in Geld gewährt. 

Sofern ggf. Tauschflächen zur Verfügung stehen, können diese 

angeboten werden. Anspruch auf Ersatzland besteht nur zur Abwendung 

einer Existenzgefährdung eines aktiven Betriebes.

• Im Falle einer verpachteten Fläche hat auch der Pächter Anspruch auf 

Entschädigung. Dessen Ansprüche werden getrennt von den 

Ansprüchen des Eigentümers ermittelt.

• Entschädigungsansprüche müssen stets individuell und im Einzelfall 

geprüft und festgesetzt werden. Eine Pauschalaussage ist nicht möglich.

• Im gegenwärtigen Planungsstadium sind Grunderwerbsverhandlungen 

noch nicht sinnvoll möglich. Der weitere Planungsfortschritt ist zunächst 

abzuwarten.
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Grunderwerb
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Umweltverträglichkeitsstudie 

nach einer 

Raumempfindlichkeits-

analyse (REA)
 Büro NRT 

Verkehrsuntersuchungen
 Büro Modus Consult

Untersuchungen von 

Straßenvarianten
(Linienführung, Kosten, 

Visualisierung …)

 Büro PBU 
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Projektstand
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 Entscheidung über den weiteren Fortgang des Projektes

 ggf. Fortführung der Planungen; 

nächster Schritt: Aufstellung der Vorentwurfsunterlagen zur 

Haushaltsrechtlichen Genehmigung
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Ausblick


