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In Marktoberdorf und insbesondere dem Ortsteil Bertoldshofen
ist die einstige DorfstraBe zu einer Uberregionalen Verkehrsachse
angewachsen, den heutigen BundesstraBen B16 und B472.

Starker Durchgangsverkehr mit iiberdurchschnittlich hohem
Schwerlastanteil pragt den Ort und ist die Ursache fiir eine ganze
Reihe von negativen Begleiterscheinungen. Die Situation
ist fur die Anwohner und die Verkehrsieilnehmer zu einer
enormen Belastung geworden.

Die bisherige Ortsdurchfahrt kann nicht verkehrssicher aus-
gebaut werden.

Die B16 wird aus Markioberdorf heraus an den Rand des
Geltnachtals gefiihrt, im weiteren Verlauf nordlich von Bertoldshofen
Uber einen Kreisverkehr auf die bestehende KreisstraBe OAL 5
geleitet und Lber eine neue Anschlussstelle an die B12 angebunden.

Ab dem Kreisverkehr wird die neue B472 Gstlich an Bertoldshofen
vorbei durch den Tunnel Bertoldshofen gefiihrt.

S

Bertoldshofen

Sie bildet damit die Ortsumfahrung fiir den bisher hochbelasteten
Ortskern von Bertoldshofen.

Die neuen StraBenabschnitte nutzen dabei liberwiegend bereits
bestehende Trassenkorridore der OALS und B472.

Aufgrund der Topographie ist fiir die verkehrsgerechte Fiihrung
der neuen B472 ein Tunnel von 594 Metern Lange erforderlich. Der
Tunnel Bertoldshofen — wahrend der Bauzeit Maria-Rita-Tunnel
genannt — bildet das Herzstlick des Projektes.

Mit dem derzeit ebenfalls staftfindenden Ausbau der B472
ostlich von Bertoldshofen und dem kiinfligen Ausbau der
B12 zwischen Kempten und Buchloe wird in der Region sine
leistungsfahige und effiziente Infrastrukitur zur Bindelung der
vorhandenen und kiinftigen Verkehrsstréme geschaffen.

W

Der Baugrund im Bereich des Tunnelbauwerks Bertoldshofen
besteht groBtenteils aus feinkornigen Sedimentgesteinen, v. a.
Mergelgesteine und Sandsteine in tertiaren Schichten der oberen
SiiBwassermolasse. Die oberflichliche Uberdeckung bilden
quartire Ablagerungen der Eiszeit, v. a. die unterschiedlich
festen Kiesgemenge der VorstoBschotter. Sie sind vor allem
im sudlichen Tunnelabschnitt fiir die Bauausfilhrung relevant.
Die maximale Uberdeckung des Tunnels betrégt rund 42 m.
Der Tunnelvortrieb erfolgt beidseitig von den Voreinschnitten
im Norden und im Siiden aus.

Die beiden Vortriebe treffen ca. 200 m vor dem sildlichen Portal

aufeinander. Dadurch wird der Bauablauf enisprechend des

Baugrundes so effizient wie moglich gestaltet und die Bauzeit
insgesamt verkurzt.

Die geologischen Verhéltnisse wurden vorab durch ein
ingenieurgeologisches Gutachten ermittelt. Die tatsachlich
vorliegende Gebirgszusammensetzung wird im Zuge der Vor-
triebsarbeiten durchgehend von Geologen begutachtet und
dokumentiert.

Verformungen werden mit einem geotechnischen 3D-Monitoring
vermessen und tiberwacht. Es wird systematisch auf das anste-
hende Gestein reagiert. Die Vortriebstechnik und die nétigen
SicherungsmafBnahmen werden entsprechend abgestimmi.
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